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บทที ่9 
การติดตามตรวจสอบเศรษฐกิจและสงัคม 

9.1 บทนํา 

การติดตามตรวจสอบเศรษฐกิจและสังคม ครั้งท่ี 2 ระหวางเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2561 ดําเนินการสํารวจ
ความคิดเห็นของประชาชน ระหวางวันท่ี 14-18 ตุลาคม 2561 โดยสํารวจความคิดเห็นของประชาชนที่อยูโดยรอบ 
สถานีรถไฟฟาสายสีเหลือง ชวงลาดพราว-สําโรง อาคารจอดแลวจร และสถานีซอมบํารุง ของการรถไฟฟาขนสงมวลชน
แหงประเทศไทย (รฟม.) รวมระยะทางประมาณ 30 กิโลเมตร  

 
9.2 วัตถุประสงคในการดําเนินงาน 

การศึกษาสภาพเศรษฐกิจ-สังคมและทัศนคติของประชาชนตามแนวเสนทางกอสรางของโครงการรถไฟฟาสาย 
สีเหลือง ชวงลาดพราว-สําโรง ของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (รฟม.) ระยะกอสราง มีวัตถุประสงคหลัก 
ของการศึกษา ดังนี้ 

1) เพ่ือศึกษาสภาพเศรษฐกิจ-สังคมของประชาชนที่อยูอาศัยโดยรอบสถานีรถไฟฟา และตามแนวเสนทาง
การกอสรางโครงการ 

2) เพ่ือรับทราบปญหาเกี่ยวกับสภาพความเปนอยูและสภาพแวดลอมปจจุบันในชุมชน 
3) เพ่ือสํารวจการรับรูขอมูลขาวสารและการประชาสัมพันธเกี่ยวกับการกอสรางของโครงการ 
4) เพ่ือทราบขอเสนอแนะ ตลอดจนขอคิดเห็นตอการกอสรางโครงการในดานตางๆ 

 
9.3 วิธีการสํารวจทัศนคติของประชาชนเปนรายบุคคล 

การสํารวจความคิดเห็นของประชาชน จากการเก็บรวบรวมขอมูลกลุมตัวอยางท่ีอยูโดยรอบสถานีรถไฟฟา 
(สถานีลาดพราว ถึงสถานีสําโรง) อาคารจอดแลวจร และสถานีซอมบํารุง รวมท้ังส้ินจํานวน 500 ตัวอยาง โดยมี
รายละเอียดวิธีการศึกษาดังนี้ 

 
9.3.1 กลุมเปาหมาย 

กลุมเปาหมาย คือ ประชาชนในทองถ่ินท่ีเปนหัวหนาครัวเรือนหรือคูสมรสหรือสมาชิกท่ีเปนตัวแทน  
ครัวเรือนละ 1 คน ประกอบดวยกลุมครัวเรือนท่ีพักอาศัยริมเสนทางท่ีโครงการรถไฟฟาสายสีเหลืองพาดผาน เริ่มตั้งแต
สถานีรัชดา ถึงสถานีสําโรง ตามแนวถนนลาดพราว ถนนศรีนครินทร และถนนเทพารักษ 
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9.3.2 ขนาดของกลุมตัวอยาง  

ขนาดของกลุมตัวอยางเปาหมายในการศึกษาคร้ังนี้ มีการสํารวจความคิดเห็นของประชาชนในระดับครัวเรือน
ทําการสอบถามจากหัวหนาครัวเรือนหรือคูสมรสหรือผูอาศัยอยูในบานเรือนนั้นๆ เพียง 1 รายตอครัวเรือน ดังนั้น จึงได
สุมจํานวนตัวอยางจากจํานวนครัวเรือนของประชากรเปาหมายในพ้ืนท่ีศึกษาโดยรอบโครงการรถไฟฟาสายสีเหลือง 
ตามท่ีระบุในรายงานการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอมของโครงการ ซึ่งจํานวนตัวอยางท่ีสํารวจในแตละสถานี และแนว
เสนทางรวมของแตละชวงสถานี แสดงดังตารางที่ 9-1 

 
ตารางที่ 9-1 รายละเอียดจํานวนตัวอยางในพื้นท่ีศึกษาของโครงการรถไฟฟาสายสีเหลือง  

ชวงลาดพราว-สําโรง  
 

บรเิวณสํารวจ จํานวนตัวอยาง
ที่ทําการสํารวจ 

การสํารวจความคิดเห็นของประชาชน  
1. บริเวณโดยรอบสถานีรัชดา 20 
2. บริเวณโดยรอบสถานีภาวนา 20 
3. บริเวณโดยรอบสถานีโชคชัย 4 20 
4. บริเวณโดยรอบสถานีลาดพราว 71 20 
5. บริเวณโดยรอบสถานีลาดพราว 83 20 
6. บริเวณโดยรอบสถานีมหาดไทย 20 
7. บริเวณโดยรอบสถานีลาดพราว 101 20 
8. บริเวณโดยรอบสถานีบางกะป 20 
9. บริเวณโดยรอบสถานีลําสาลี 20 
10. บริเวณโดยรอบสถานีศรีกรีฑา 20 
11. บริเวณโดยรอบสถานีพัฒนาการ 20 
12. บริเวณโดยรอบสถานีกลันตัน 20 
13. บริเวณโดยรอบสถานีศรีนุช 20 
14. บริเวณโดยรอบสถานีศรีนครินทร 38 20 
15. บริเวณโดยรอบสถานีสวนหลวง ร.9 20 
16. บริเวณโดยรอบสถานีศรีอุดม 20 
17. บริเวณโดยรอบสถานีศรีเอี่ยม 20 
18. บริเวณโดยรอบสถานีศรีลาซาล 20 
19. บริเวณโดยรอบสถานีศรีแบริ่ง 20 
20. บริเวณโดยรอบสถานีศรีดาน 20 
21. บริเวณโดยรอบสถานีศรีเทพา 20 
22. บริเวณโดยรอบสถานีทิพวิล 20 
23. บริเวณโดยรอบสถานีสําโรง 20 
24. บริเวณโดยรอบสถานีศูนยซอมบํารุง 20 
25. บริเวณโดยรอบอาคารจอดแลวจร 20 

รวมทั้งหมด 500 
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9.3.3 เคร่ืองมือท่ีใชในการศึกษา 

การศึกษาครั้งนี้ เปนการวิจัยเชิงสํารวจ (Survey Research) โดยใชแบบสอบถาม (Questionnaires) 
ประกอบการสัมภาษณในการเก็บรวบรวมขอมูลจากประชากรกลุมตัวอยาง โดยมีโครงสรางของแบบสอบถาม
ครอบคลุมประเด็นหลักๆ ดังนี้  

 สวนท่ี 1  ขอมูลท่ัวไปของผูใหสัมภาษณ 
 สวนท่ี 2  ขอมูลดานเศรษฐกิจ 
 สวนท่ี 3  ขอมูลดานอนามัยส่ิงแวดลอม และผลกระทบส่ิงแวดลอม 
 สวนท่ี 4  การรับทราบขอมูลขาวสาร และความคิดเห็นตอโครงการ 

ซึ่งมี ลักษณะคําถามเปนแบบปลายปด (Close-ended Questions) และแบบปลายเปด (Open-ended 
Questions) 
 

9.3.4 การตรวจสอบคุณภาพของเคร่ืองมือ 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด (บริษัทท่ีปรึกษาฯ) ไดนําแบบสอบถามที่
สรางขึ้นมาไปใหผูชํานาญการตรวจสอบแกไขปรับปรุงใหมีความถูกตองตามเนื้อหา (Content Validity) และความ
เท่ียงตรงเชิงโครงสราง (Construct Validity) เพ่ือใหมีความสมบูรณมากยิ่งขึ้น 

 
9.3.5 การเก็บรวบรวมขอมูล 

ดําเนินการเก็บรวบรวมขอมูลในภาคสนาม ระหวางวันท่ี 14-18 ตุลาคม 2561 โดยใชวิธีการสัมภาษณตาม
แบบสอบถามแลวบันทึกคําตอบลงในแบบสอบถามดวยตนเอง และใชพนักงานสัมภาษณ จํานวน 12 คน โดยมีการ
อบรมใหมีความเขาใจเกี่ยวกับแบบสอบถาม เพ่ือใหไดคําตอบท่ีตรงประเด็นมากท่ีสุด ซึ่งกอนท่ีจะทําการสอบถาม
ขอมลูจากกลุมเปาหมาย (ผูถูกสัมภาษณ) พนักงานสัมภาษณไดมีการอธิบายรายละเอียดของโครงการในเบื้องตน เชน 
การดําเนินงานของโครงการฯ และสถานะของโครงการฯ รวมท้ังมีการแจกโบรชัวรประชาสัมพันธของโครงการ 
สวนหนึ่งแกผูถูกสัมภาษณกอนแลวจึงลงมือสัมภาษณตอไป โดยทําการเก็บรวบรวมขอมูลกับประชาชนท่ีเปนตัวแทน
ครัวเรือนในพ้ืนท่ีท่ีทําการศึกษาจนไดครบตามจํานวนตัวอยาง และเมื่อเก็บขอมูลแลวเสร็จในแตละวัน จึงมีการ
ตรวจสอบความถูกตองอีกครั้งหนึ่ง เพ่ือเตรียมทําการวิเคราะหขอมูลในขั้นตอไป (กิจกรรมการสํารวจทัศนคติ และ
ความคิดเห็น แสดงดังรูปท่ี 9-1) 

 
9.3.6 การวิเคราะหขอมูล 

เมื่อไดแบบสอบถามจากภาคสนามแลว ทําการตรวจสอบความถูกตองสมบูรณของขอมูลท้ังหมด โดยนํา
ขอมูลมาจัดระเบียบหรือจัดกลุมขอมูลท่ีไดจากแบบสอบถาม แลวสรางคูมือของรหัสและลงรหัส (Coding) ตามคูมือลง
รหัสท่ีสรางขึ้นมาและนําขอมูลท่ีลงรหัสเรียบรอยแลวไปวิเคราะหประมวลผลโดยใชโปรแกรมสําเร็จรูป SPSS for 
Windows สําหรับงานวิจัยทางสังคมศาสตร (Statistical Package for the Social Sciences) ในการวิเคราะหขอมูล
จากแบบสอบถาม ขอมูลเกี่ยวกับลักษณะของประชากรกลุมตัวอยางสถิติท่ีใชคือ สถิติเชิงพรรณนา (Descriptive 
Statistics) สําหรับการทดสอบความสัมพันธของตัวแปรเชิงกลุม 2 ตัวใชสถิติ Pearson Chi-Square คาสถิติพ้ืนฐาน 
ท่ีใช ไดแก อัตราสวนรอยละ (Percentage) คาสูงสุด (Maximum) และคาตํ่าสุด (Minimum) 



รายงานผลการปฏบิัตติามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม ระยะกอสราง 9-4 
โครงการรถไฟฟาสายสีเหลือง ชวงลาดพราว-สําโรง ระหวางเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2561 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท จํากัด 
หองปฏิบัติการทดสอบมาตรฐานมอก.17025-2548 

 

 
สถานีโชคชัย 4 

  

 
สถานีมหาดไทย 

 
สถานีบางกะป 

 

 
สถานีพัฒนาการ 

 
สถานีสวนหลวง ร. 9 

 

 
ศูนยซอมบํารุง 

 

รูปท่ี 9-1 ประมวลภาพกิจกรรมการสํารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคมและความคิดเห็นของประชาชน 
ในพื้นท่ีศึกษา  

 
 
 



รายงานผลการปฏบิัตติามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม ระยะกอสราง 9-5 
โครงการรถไฟฟาสายสีเหลือง ชวงลาดพราว-สําโรง ระหวางเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2561 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท จํากัด 
หองปฏิบัติการทดสอบมาตรฐานมอก.17025-2548 

9.4 ผลการสํารวจความคิดเห็นของประชาชนที่อยูโดยรอบสถานี และตามแนวรถไฟฟาสายสีเหลือง 

บริษัทท่ีปรึกษาฯ ไดดําเนินการสํารวจทัศนคติ และความคิดเห็นของประชาชนท่ีอาศัยอยูโดยรอบสถานี
จํานวน 23 สถานี ต้ังแตสถานีลาดพราว ถึงสถานีสําโรง อาคารจอดแลวจร และสถานีซอมบํารุง จํานวน 500 ตัวอยาง  
สรุปผลการศึกษา ไดดังนี้ 

 
9.4.1 ขอมูลท่ัวไปของผูใหสัมภาษณ 

   จากการสอบถามกลุมตัวอยาง พบวาเปนเพศหญิง รอยละ 65.0 และเพศชาย รอยละ 35.0 ผูใหสัมภาษณ
สวนใหญมีชวงอายุ 41-50 ป รอยละ 27.4 รองลงมามีชวงอายุ 51-60 ปรอยละ 25.0 ชวงอายุ 31-40 ป รอยละ 20.4 
และมีชวงอายุ 60 ปขึ้นไป รอยละ 19.4 ตามลําดับ สถานภาพของกลุมตัวอยางสวนใหญเปนครัวเรือน รอยละ 77.6 
รองลงมาเปนพนักงานหรือเจาของสถานประกอบการ รอยละ 22.0 และเปนผูนําชุมชนหรือตัวแทนชุมชน รอยละ 0.4 
ตามลําดับ สถานภาพในครัวเรือนกลุมตัวอยางสวนใหญเปนหัวหนาครัวเรือน รอยละ 51.0 เปนคูสมรส รอยละ 32.4 
และเปนบุตร/ธิดา รอยละ 8.2 ตามลําดับ 

 ระดับการศึกษาขั้นสูงสุด พบวาสวนใหญจบการศึกษาระดับประถมศึกษา รอยละ 32.8 รองลงมา ระดับ 
มัธยมศึกษา รอยละ 30.6 ระดับปริญญาตรี รอยละ 24.2 และระดับปวช./ปวส.รอยละ 10.4 ตามลําดับ กลุมตัวอยาง 
สวนใหญมีจํานวนสมาชิกในครัวเรือน 4-7 คน รอยละ 56.0 รองลงมามีสมาชิก 1-3 คน รอยละ 36.4 มีสมาชิก 8-10 คน 
รอยละ 5.2 และมากกวา 10 คนขึ้นไป รอยละ 2.4 ตามลําดับ 

กลุมตัวอยางสวนใหญเกิดท่ีกรุงเทพมหานคร รอยละ 51.0 และเกิดท่ีสมุทรปราการ รอยละ 12.0 สําหรับใน
สวนของคนที่ยายมาจากที่อ่ืน คิดเปนรอยละ 37.0 โดยสวนใหญยายมาจากภาคตะวันออกเฉียงเหนือมากท่ีสุด 
รอยละ 44.9 รองลงมายายมาจากภาคกลาง รอยละ 21.6 ยายมาจากภาคตะวันออกและภาคใตเทากัน รอยละ 9.7 
ยายมาจากภาคเหนือรอยละ 7.6 และยายมาจากภาคตะวันตก รอยละ 6.5 ตามลําดับ สวนระยะเวลาที่อยูอาศัย 
กลุมตัวอยางสวนใหญอาศัยอยูมากกวา 10 ป รอยละ 78.9 รองลงมาอาศัยอยู 6-10 ป รอยละ 17.8 และอาศัยอยู  
2-5 ป รอยละ 3.3 ตามลําดับ 

ลักษณะของอาคารที่อยูอาศัย พบวาโดยสวนใหญเปนอาคารพาณิชย รอยละ 60.2 รองลงมาเปนบานเดี่ยว 2 ชั้น
รอยละ 13.4 เปนทาวนเฮาส รอยละ 12.0 และบานเดี่ยวชั้นเดียว รอยละ 9.0 ตามลําดับ สถานภาพของอาคารท่ีพัก 
สวนใหญเปนกรรมสิทธิ์ของตนเอง รอยละ 57.6 รองลงมาเปนการเชา รอยละ 42.4 ตามลําดับ 

เมื่อสอบถามเก่ียวกับระยะเวลาในแตละวันท่ีอยูใกลกับบริเวณพ้ืนท่ีกอสรางโครงการรถไฟฟาสายสีเหลือง  
ชวงลาดพราว-สําโรง มากท่ีสุดเฉล่ียวันละ 19-24 ชั่วโมงรอยละ 68.4 รองลงมาเฉลี่ยวันละ 7-12 ชั่วโมง รอยละ 22.8
เฉล่ียวันละ 13-18 ชั่วโมง รอยละ 5.4 และนอยกวาหรือเทากับ 6 ชั่วโมง รอยละ 3.4 ซึ่งชวงเวลาที่อยูใกลบริเวณท่ีมี 
การกอสรางมากที่สุดคือ ตลอดท้ังวันท้ังคืน รอยละ 74.8 ชวงเวลารองลงมา คือ ชวงกลางวัน รอยละ 17.3 และชวงเวลา 
กลางคืน รอยละ 7.9 ตามลําดับ 

  



รายงานผลการปฏบิัตติามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม ระยะกอสราง 9-6 
โครงการรถไฟฟาสายสีเหลือง ชวงลาดพราว-สําโรง ระหวางเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2561 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท จํากัด 
หองปฏิบัติการทดสอบมาตรฐานมอก.17025-2548 

9.4.2 ขอมูลลักษณะทางเศรษฐกิจ 

จากการสอบถามกลุมตัวอยางพบวา สวนใหญประกอบอาชีพคาขาย รอยละ 46.4 รองลงมา คือ ประกอบ 
ธุรกิจสวนตัว รอยละ 27.2 และพนักงานบริษัทเอกชน รอยละ 14.0 รายไดเฉล่ียของครัวเรือนตอเดือน สวนใหญ 
มีรายได 20,001-30,000 บาทตอเดือน รอยละ 33.6 รองลงมามีรายได 10,001-20,000 รอยละ 27.0 รายไดเฉล่ีย 
30,001-40,000 บาทตอเดือน รอยละ 17.6 รายไดเฉล่ีย 40,001-50,000 บาทตอเดือน รอยละ 9.8 และรายไดเฉล่ีย
มากกวา 50,000 บาทตอเดือน รอยละ 9.6 ตามลําดับ  

 
9.4.3 ขอมูลดานอนามัยส่ิงแวดลอมและผลกระทบสิ่งแวดลอม 

จากการสอบถามเกี่ยวกับการเจ็บปวยของสมาชิกในครัวเรือนในปท่ีผานมา พบวาไมมีคนเจ็บปวย  
รอยละ 57.2 และมีคนเจ็บปวย รอยละ 42.8 โดยในจํานวนผูท่ีเจ็บปวย พบวา โรคท่ีเจ็บปวยมากท่ีสุด คือ โรคหวัด 
รอยละ 33.1 รองลงมา คือ โรคอ่ืนๆ (ความดัน เบาหวาน ไขมันอุดตัน ฯลฯ) รอยละ 25.0 โรคผิวหนังและภูมิแพ  
รอยละ 12.7 และโรคระบบกลามเนื้อ รอยละ 12.0 ตามลําดับ ในสวนการรักษาพยาบาลเมื่อเจ็บปวย พบวาสวนใหญไป
รักษาที่โรงพยาบาลของรัฐ คิดเปนรอยละ 42.7 รองลงมาไปรักษาท่ีคลินิก/โรงพยาบาลเอกชน รอยละ 40.8 และซื้อยา
มากินเอง รอยละ 12.4 ตามลําดับ  

 แหลงน้ําท่ีใชในการบริโภค (น้ําด่ืม) ของครัวเรือน พบวาซื้อนํ้าบรรจุขวด/ถัง รอยละ 53.0 รองลงมาดื่ม
น้ําประปาโดยผานเครื่องกรองรอยละ 44.2 และน้ําประปา รอยละ 0.6 สวนน้ําท่ีใชสําหรับอุปโภค (น้ําซักลาง อาบน้ํา 
ใชสําหรับในครัวเรือน) พบวาครัวเรือนกลุมตัวอยางท้ังหมดใชน้ําประปา รอยละ 100 และกลุมตัวอยางท้ังหมดเห็นวา
น้ําด่ืม และน้ําท่ีใชสําหรับอุปโภค มีเพียงพอตอความตองการ 

การจัดการน้ําเสียของครัวเรือน พบวากลุมตัวอยางท้ังหมดใชวิธีการระบายน้ําเสียลงทอระบายน้ําสาธารณะ
ในสวนการจัดการขยะมูลฝอยในครัวเรือน พบวากลุมตัวอยางท้ังหมดท้ิงขยะลงถังขยะเพื่อใหรถเก็บขยะมารับไปกําจัด  

 
9.4.4 การรับรูขอมูลขาวสารและความคดิเห็นของประชาชนท่ีมีตอโครงการ 

จากการสอบถามเกี่ยวกับการรับรูขอมูลขาวสารของโครงการรถไฟฟาสายสีเหลือง ชวงลาดพราว-สําโรง 
พบวากลุมตัวอยางสวนใหญรับทราบขอมูลขาวสารของโครงการ รอยละ 100.0 โดยทราบจากโทรทัศน รอยละ 26.9 
รองลงมาทราบจากปายประกาศโครงการ รอยละ 24.4 จากเพ่ือน/ญาติ รอยละ 19.3 ใบปลิว รอยละ 10.1 และจาก
โซเชียลมีเดีย รอยละ 8.8 ตามลําดับ 

 
9.4.5 ความคิดเห็นท่ีคาดวาจะเกิดข้ึนชวงท่ีมีการกอสรางโครงการ 

การสอบถามกลุมตัวอยางเกี่ยวกับผลกระทบหลักท่ีคาดวาจะเกิดขึ้นในชวงท่ีมีการกอสรางโครงการ 
คือ ปญหาการจราจรติดขัด รอยละ 81.2 ซึ่งสวนใหญเห็นวามีผลกระทบอยูในระดับมาก รอยละ 71.0 รองลงมาปญหา 
ฝุนละอองจากการกอสรางและขนสงวัสดุ รอยละ 25.2 ซึ่งสวนใหญเห็นวามีผลกระทบอยูในระดับปานกลาง  
รอยละ 11.0 และปญหาเสียงดังรบกวนจากการกอสรางและขนสงวัสดุ รอยละ 22.6 ซึ่งสวนใหญเห็นวามีผลกระทบ 
อยูในระดับปานกลาง รอยละ 9.6 สําหรับผลกระทบอื่นๆ ท่ีเกิดขึ้นในชวงท่ีมีการกอสรางโครงการ ไดแสดงรายละเอียด 
ดังตารางที่ 9-2  



รายงานผลการปฏบิัตติามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม ระยะกอสราง 9-7 
โครงการรถไฟฟาสายสีเหลือง ชวงลาดพราว-สําโรง ระหวางเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2561 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท จํากัด 
หองปฏิบัติการทดสอบมาตรฐานมอก.17025-2548 

ตารางท่ี 9-2 ผลกระทบท่ีคาดวาจะเกิดข้ึนในชวงท่ีมีการกอสรางโครงการ (โดยแสดงผลในรูปรอยละ) 

ผลกระทบ ไมไดรับ
ผลกระทบ 

ไดรับ
ผลกระทบ 

ระดับของผลกระทบ 
มาก ปานกลาง นอย 

1. ปญหาเสียงดังรบกวนจากการกอสรางและขนสงวัสดุ 77.4 22.6 6.8 9.6 6.2 
2. ปญหาฝุนละอองจากการกอสรางและขนสงวัสดุ 74.8 25.2 8.0 11.0 6.2 
3. ปญหาขยะมูลฝอย/เศษดิน/ทรายตกหลนบนถนน 88.4 11.6 4.8 3.2 3.6
4. ปญหาการจราจรติดขัด 18.8 81.2 71.0 9.0 1.2 
5. ปญหาการส่ันสะเทือนจากการกอสราง 85.8 14.2 6.4 5.0 2.8
6 ทําใหตองเปลี่ยนเสนทางในการเดินทาง เพราะ
ปญหาการจราจรคับคั่ง 

93.6 6.4 4.0 1.8 0.6 

7. อุบัติเหตุจากการกอสรางและขนสงวัสดุกอสราง 96.4 3.6 0.8 1.4 1.4
8.  ปญหาตอสุขภาพอนามัย/สุขภาพจิต 89.0 11.0 3.8 5.6 1.6
9. ทําใหเกิดปญหาอาชญากรรมและปญหายาเสพติด
เพิ่มข้ึนจากคนงานกอสราง 

98.8 1.2 0.4 0.6 0.2 

10. ทําใหเกิดปญหาไฟฟาตก/ดับเปนบางคร้ัง 92.8 7.2 0.6 4.8 1.8
 
 นอกจากนี้ชวงท่ีมีการกอสรางโครงการคาดวาจะกอใหเกิดประโยชนตอชุมชนในหลายดาน สวนใหญเห็นวา
ทําใหการคาขายบริเวณกอสรางดีขึ้น รอยละ 18.0 ซึ่งสวนใหญเห็นวามีผลกระทบอยูในระดับปานกลาง รอยละ 10.0
รองลงมาทําใหเศรษฐกิจบริเวณการกอสรางดีขึ้น รอยละ 16.4 ซึ่งสวนใหญเห็นวามีผลกระทบอยูในระดับปานกลาง  
รอยละ 9.2 ดังแสดงรายละเอียดในตารางที่ 9-3 

 
ตารางท่ี 9-3 ประโยชนท่ีคาดวาจะเกิดข้ึนในชวงท่ีมีการกอสรางโครงการ (แสดงผลในรูปรอยละ) 

ผลกระทบ ไมไดรับ
ประโยชน 

ไดรับ
ประโยชน 

ระดับของผลประโยชน 
มาก ปานกลาง นอย 

1. เกิดการจางแรงงานเพิ่มข้ึน 100.0 0.0 0.0 0.0 0.0
2. การคาขายบริเวณกอสรางดีข้ึน 82.0 18.0 5.8 10.0 2.2 
3. ทําใหเศรษฐกิจบริเวณการกอสรางดีข้ึน 83.6 16.4 4.8 9.2 2.4 

 
9.4.6 ความคิดเห็นท่ีคาดวาจะเกิดข้ึนชวงท่ีมีการกอสรางโครงการแลวเสร็จ 

  เมื่อโครงการกอสรางแลวเสร็จคาดวาจะกอใหเกิดประโยชนตอชุมชนในหลายดาน สวนใหญเห็นวาทําให
สะดวกและรวดเร็ว  และตรงตอเวลาในการเดินทางรอยละ  98.2 ซึ่งไดรับผลประโยชนอยู ในระดับมาก  
รอยละ 76.0 รองลงมา คือ ไมทําใหเกิดมลภาวะ เนื่องจากใชพลังงานไฟฟาในการขับเคล่ือนตัวรถ รอยละ 97.4  
ซึ่งสวนใหญเห็นวาไดรับผลประโยชนอยูในระดับปานกลาง รอยละ 50.8 โดยชวยสงเสริมใหสภาพแวดลอมของเมืองดี
ขึ้นและเพิ่มคุณภาพชีวิตใหแกประชาชน ชวยลดความเครียดในการเดินทางของประชาชน เนื่องจากปญหาการจราจร
ติดขัด ชวยขยายและกระจายการพัฒนาเมืองออกไปสูสวนตางๆ ตามแนวเสนทางและสถานีรถไฟฟา เทากันรอยละ 
97.0 ซึ่งสวนใหญเห็นวาไดรับผลประโยชนอยูในระดับปานกลาง รอยละ 49.6 ระดับมาก รอยละ 52.6 และรอยละ 58.4 
ตามลําดับ ดังแสดงรายละเอียดในตารางที่ 9-4 
  



รายงานผลการปฏบิัตติามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม ระยะกอสราง 9-8 
โครงการรถไฟฟาสายสีเหลือง ชวงลาดพราว-สําโรง ระหวางเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2561 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท จํากัด 
หองปฏิบัติการทดสอบมาตรฐานมอก.17025-2548 

ตารางท่ี 9-4 ประโยชนท่ีคาดวาจะเกิดข้ึนเมื่อการกอสรางโครงการแลวเสร็จ (โดยแสดงผลในรูปรอยละ) 

ประโยชน ไมไดรับ 
ประโยชน 

ไดรับ
ประโยชน 

ระดับของประโยชนท่ีไดรับ 
มาก ปานกลาง นอย 

1. ทําใหการเดินทางสะดวกและรวดเร็ว  
และตรงตอเวลาในการเดินทาง 

1.8 98.2 76.0 21.2 1.0

2. ลดปญหาการจราจรติดขัดของการจราจรภายใน
กรุงเทพมหานคร 

12.6 87.4 37.6 39.6 10.2

3. การประหยัดคาใชจายจากการเดินทาง เม่ือ
เปรียบเทียบกับการใชรถยนตสวนบุคคลหรือรถรับจาง
สวนบุคคล 

8.8 91.2 24.2 56.0 11.0

4. ชวยสงเสริมใหสภาพแวดลอมของเมืองดีข้ึนและเพิ่ม
คุณภาพชีวิตใหแกประชาชน 

3.0 97.0 41.2 49.6 6.2

5. ลดความเครียดในการเดินทางของประชาชน เน่ืองจาก
ปญหาการจราจรติดขัด 

3.0 97.0 52.6 39.2 5.2

6. ไมทําใหเกิดมลภาวะ เน่ืองจากใชพลังงานไฟฟาในการ
ขับเคลื่อนตัวรถ 

2.6 97.4 42.0 50.8 4.6

7. ขยายและกระจายการพัฒนาเมืองออกไปสูสวนตางๆ 
ตามแนวเสนทางและสถานีรถไฟฟา 

3.0 97.0 58.4 34.4 4.2

8. ชวยแกปญหาการจราจรไดอยางยั่งยืนในอนาคต 13.8 86.2 29.2 43.8 13.2
9. ทําใหระบบเศรษฐกิจมีความคลองตัวมากยิ่งข้ึน 10.8 89.2 33.6 47.8 7.8
10.ลดปญหาในเร่ืองการเกิดอุบัติเหตุจากการเดินทาง 16.4 83.6 34.0 42.4 7.2

 
 นอกจากนี้จากการสอบถามกลุมตัวอยางเกี่ยวกับผลกระทบหลักท่ีคาดวาจะเกิดขึ้นเมื่อการกอสรางโครงการ
แลวเสร็จ คือ ทําใหถนนดูแคบลง รอยละ 21.2 ซึ่งสวนใหญเห็นวาระดับของผลกระทบอยูในระดับปานกลางรอยละ 9.2 
รองลงมา ทําใหการจราจรบริเวณใกลสถานีรถไฟฟาหนาแนนขึ้นรอยละ 20.4 ซึ่งสวนใหญเห็นวาระดับของผลกระทบ
อยูในระดับปานกลางรอยละ 10.6 และบดบังทัศนียภาพ รอยละ 12.6 ซึ่งสวนใหญเห็นวาระดับของผลกระทบอยูใน
ระดับปานกลางและนอย รอยละ 4.8 สําหรับผลกระทบอื่นๆ ท่ีคาดวาจะเกิดขึ้นเมื่อการกอสรางโครงการแลวเสร็จ 
แสดงรายละเอียดในตารางที่ 9-5 

 
ตารางท่ี 9-5 ผลกระทบท่ีคาดวาจะเกิดข้ึนเมื่อการกอสรางโครงการแลวเสร็จ (แสดงผลในรูปรอยละ) 

ผลกระทบ ไมไดรับ
ผลกระทบ 

ไดรับ
ผลกระทบ 

ระดับของผลกระทบ 
มาก ปานกลาง นอย 

1. การคาขายลําบากมากข้ึน และไมมีที่จอดรถสําหรับลูกคา 90.8 9.2 3.4 4.8 1.0
2. บดบังทัศนียภาพ 87.4 12.6 3.0 4.8 4.8 
3. ทําใหถนนดูแคบลง 78.8 21.2 6.4 9.2 5.6 
4. ทําใหการจราจรบริเวณใกลสถานีรถไฟฟาหนาแนนข้ึน 79.6 20.4 6.0 10.6 3.8 
5. เกิดมลภาวะอากาศ และเสียง 92.6 7.4 1.6 3.0 2.8

 
  



รายงานผลการปฏบิัตติามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม ระยะกอสราง 9-9 
โครงการรถไฟฟาสายสีเหลือง ชวงลาดพราว-สําโรง ระหวางเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2561 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท จํากัด 
หองปฏิบัติการทดสอบมาตรฐานมอก.17025-2548 

9.4.7 ขอเสนอแนะเพ่ิมเติมโดยภาพรวมท่ีเกี่ยวของกับโครงการ  

 ดานการรับรูขาวสารและประชาสัมพันธ 

- ควรเพ่ิมการประชาสัมพันธของโครงการเกี่ยวกับการดําเนินการกอสรางโครงการ 

 ดานผลกระทบจากการดําเนินโครงการ 

- ควรชวยดูแลปญหาการจราจรติดขัดในชวงกอสรางโครงการ 
- ควรชวยดูแลปญหาถนนชํารุด ผิวหนาถนนไมเรียบ ซึ่งอาจเกิดจากการดําเนินโครงการ และอาจ

ทําใหเกิดอุบัติเหตุได 
- ควรชวยดูแลปญหาเสียงดังมากในชวงเวลากลางคืน 
- ควรชวยดูแลปญหาบานเรือนแตกราว/ทรุด จากแรงส่ันสะเทือน 
- ควรชวยควบคุม ดูแลปญหาฝุนละอองและมลพิษตางๆจากการกอสราง 

 ขอเสนอแนะดานอื่นๆ  

- อยากใหเรงการดําเนินงานโครงการใหเร็วท่ีสุดและการกอสรางควรทําตามมาตรการท่ีกําหนด
อยางเครงครัด 


